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RESUMEN. El presente trabajo estd encaminado a analizar el com-
portamiento espacial de la red de vias de comunicaciones en Cuba,
elemento de gramn importancia para la sociedad y la econowmia por
medio de la cual se realiza la mayor parte de la circulacion de carga
y pasajeros en nuestro Pais. El objetivo fundamental de la investiga-
cion es mostrar las diferencias territoriales -a nivel de wmunicipio-
de algunos indicadores seleccionados, con el fin de profundizar en los
conocimientos sobre la temdtica y lograr una mejor efectividad para
la planificacion en la construccion de nuevas vias. Se utilizaron, fun-
damentalmente, el método estadistico-matemdtico, mediante el cual
se proceso toda la informacion primaria, y el método cartogrdfico el
cual permitic establecer el andlisis territorial del fenomeno. Los resul-
tados obtenidos permiten conocer el comportamiento de la red de
vias de comunicacion segun los indicadores seleccionados (a nivel de
municipio), elemento importante para llevar a cabo un plan de inver-
siones que garantice la proporcionalidad de las vias entre los territo-
rios.

INTRODUCCION

El estudio sobre el aseguramiento de la
red de transporte en el territorio y su ade-
cuada representacidon cartografica, es una
de las cuestiones que ha llamado la aten-
ciéon de los especialistas vinculados a la
teméatica del transporte, con vistas a dar
solucién a !a politica de construccién de
nuevas vias y su relacién con la asimila-
cién de nuevos territorios y su desarrollo
econémico y social.

Muchos son los criterios que se manejan
en la actualidad sobre el aseguramiento;
sin embargo, no existe una variante éptima
de este indice que represente verdadera-

mente la situacién de los distintos territo-
rios con referencia a su red de vias por lo
que este problema exige una constante pro-
fundizacién, teniendo en cuenta que para
cada pais existen condiciones particulares
naturales, econdémicas, sociales, e histérico-
concretas que influyen en la configuracién
y caracteristicas de su red vial, por lo
cual las investigaciones deberan estar en-
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caminadas hacia el logro de un indice co-
mun que permita detectar las diferencias
regionales y comparar territorios con disi-
miles caracteristicas econdmicas, politicas
y sociales, teniendo en cuenta cuestiones
fundamentales como la poblacion, el area
del territorio y el nivel de desarrollo de
las fuerzas productivas, entre otros facto-
res.

La red de vias de comunicaciones here-
dadas por nuestro pais al Triunfo de la
Revolucion, es el resultado de! desarrcile
desigual entre sus distintas zonas, y a De-
sar de los enormes esfuerzos realizados en
los ultimos 28 afos, en la actualidad exis-
ten territorios donde la red de vias de
cornunicaciones es insuficiente, por lo gue
se hace necesario realizar estudios relacio-
na os con esta problematica, que cuenta
con pocos antecedentes en Cuba.

En el marco de las tareas del Nuevo
Atlas Nacional se investigaron, por prime-
ra vez, desde el punto de vista gedgrafo-
econémico, aspectos fundamentales del sis-
tema de transporte, lo que brindé también
la posibilidad de! estudio del aseguramien-
to de la red de transporte al territorio y
a la poblacién, a pequefia escala, median-
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te el coeficiente de Engel, cuyo andlisis
desde el punto de vista territorial constitu-
ye el objetivo de este trabajo.

Se selecciond este indice debido al es-
tado de la estadistica existente y las con-
diciones especificas de Cuba en cuanto a
la red vial, poblaciéon y donde no existen
grandes territorios inhabitados ni asimila-
dos econdémicamente.

Los resultados obtenidos permiten ceno-
cer el comportamiento territorial de la
red de vias de comunicaciéon, elemento
importante para llevar a cabo un plan de
inversiones que garantice la proporcionali-
dad de las vias entre los territorios, acorde
con el desarrollo econémico y social pre-
visto para ellos y ademads constituyen el
punto de partida para las investigaciones
que se propone el Departamento de Geo-
grafia Econdémica y Social del Instituto de
Geografia de la Academia de Ciencias d=
Cuba en el quinguenio 1985-1990, que tiene
entre sus objetivos la propuesta de un in-
dice que caracteriza integralmenie la situa-
ciéon de la red de transporte en paises en
vias de desariollo y con caracteristicas si-
milares a Cuba.

MATERIALES Y METODOS

Para el desarrollo de la investigaciéon fue
necesario obtener la longitud total! de vias
en el Pais a nivel de municipic, conteo
que se realizé después de la previa actua-
lizacién de las mismas con materiales apor-
tados por el Instituto de Flanificacién Fi-
sica y el Ministerio de Transporte, sobre
hojas cartograficas de todo el Pais a es-
caa 1:100000.

En el total de vias pavimentadas y fé-
rreas no se incluyeron el ferrocarril azu-
carero, ni las vias urbanas, y se excuyeron,
p r tanto del analisis la red vial de la Pro-

vincia Ciudad de La Habana y los restan-
tes asentamientos urbanos.

El estuddio parte de la unidad territorial
mas pequeila que ofrece la actual divisién
politico-administrativa del Pais, el munici-
pio, y de los valores que alcanza el coefi-
ciente de Engel o también denominado de
Yudusuru Kato (Rozin, 1977), determinado
mediante la expresion siguiente:
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donde:

K = Coeficiente de Engel.

L = Longitud de vias del territorio expre-
sada en km.

S = Superficie total del territorio expresa-
da en 100 km?

P = Poblacién total del territorio expresada
en miles de habitantes.

Este coeficiente permite conocer en qué

medida la red vial de un territorio esta en
correspondencia con su tamafio y con la
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poblacién que habita en el mismo. A ma-
yor valor del indice, la infraestructura vial
es ma favorable para satisfacer las rece-
sidades de la poblaciéon que radica en el
area analizada.

Para el procesamiento de la informaciéon
se empled el método estadistico-matematico
el cual permitié, una vez lista la misma,
utilizar el método de representacion carto-
grafica adecuado (Skopinzeb, 1970), para
establecer la comparacion territorial desea-
da en un mapa a escala 1:5000 000.

ANALISIS DE LOS RESULTADOS

El calculo del Coeficiente de Engel! que se
utilizé6 para evaluar el aseguramiento de
la red de transporte en el territorio y po-
blacién (Fig. 1), aporté los siguientes re-
sultados:

Existen en el Pais 110 municipios con
valores alrededor y por encima de la media
nacional que alcanza un valor de 1,6 en
el indice estudiado, indicando de esta for-
ma que la red vial responde a las necesi-
dades actuales en 71 % de los 154 munici-
pios analizados.

En'las Provincias de La Habana y Ma-
tanzas (con excepcion de los Municipios
Ciénaga de Zapata y Los Arabos), se con-
centran los valores mas altos del coeficien-
te, lo que coincide con las zonas de mayor
asimilaciéon econdmica bajo la influencia
del eje poblacional Habana-Matanzas.

En Pinar del Rio, donde predominan los
valores medios y altos, el Municipio San-
dino se aparta de este comportamiento,
con valor alto en extremo, situacion expli-
cable por el hecho de ser una zona de
reciente asimilacién econémica con una po-
blacién no muy numerosa y una infraes-
“tructura vial amplia, la mas extensa de

los municipios en la provincia, construida
para el apoyo al Plan de Citricos que se
localiza en esta area. Se destaca tam»ién
el Municipio San Luis, comr la situacién mas
favorable en la Provincia, lo que es nece-
sario’ tener en cuenta en sus planes de
desarrollo futuro.

En Villa Clara, Cienfuegos, Sancti Spiri-
tus y Ciego de Avila, predominan los va-
lores medios, a excepcidn de los Municipios
Quemado de Giiines, Rodas, Florencia y La
Sierpe, presentando este ultimo la situa-
cién mas desventajosa, lo que significa que
la red vial con que cuenta no esta acorde
con el territorio que abarca ni con la po-
blacién que vive en él.

El mayor niamero de municipios en los
que el aseguramiento de la red de trans-
porte es bajo, se localizan al S y SE de
Camagiiey y en las Provincias Holguin, Las
Tunas, Granma, Santiago de Cuba y Guan-
tanamo, correspondiéndose ésto con las zo-
nas de menor desarrollo socieconémico
del Pais, donde aun la red de carreteras
y vias férreas es insuficiente para las ne-
cesidades existentes.
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Fig. 1. Aseguramiento de la red de transporte. Valores del Coeficiente de Engel.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Después del analisis del aseguramiento de
la red de transporte en Cuba, mediante el
indice seleccionado, podemos concluir lo
. siguiente:

1. Las provincias occidentales y centrales
presentan un aseguramiento de la red vial
al territorio y poblacién superior a las pro-
vincias orientales, cuestién que guarda es-
trecha relacién con el desarrollo econémico
y social alcanzado por las mismas a través
de las diferentes etapas histérico-concretas.

2. El hecho de que casi la totalidad de los
municipios en las Provincias Las Tunas,
Holguin, Granma, Saritiago de Cuba vy
Guantanamo tengan los valores méas bajos
del .indicador analizado, es un elemento a
tener en cuenta en la prioridad de la cons-

truccién de nuevas vias en estos ter -ito-
rios, en dependencia de los planes de desa-
rrollo econémico y social previstos para
ellos.

3. El coeficiente utilizado para la evalua-
cién del aseguramiento del transporte per-
mite un rapido andlisis de la situacién de
los diferentes territorios del Pais con res-
pecto a tres variables de importancia para
los estudios en el campo de la Geografia
Econdémica y Social, y aunque sus resulta-
dos se corresponden en sentido general con
la realidad actual, no niega la posibilidad
de introducir nuevos elementos que apor-
ten una solidez mayor a las conclusiones
mencionadas.
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TERRITORIAL ANALYSIS OF CUBAN TRANSPORTATION NETWORK

IMPROVEMENT

Jorge ECHEMENDIA CASTRO
and Sara INTERIAN PEREZ

ABSTRACT. Spatial behaviour of communication network in Cuba,
an important element to society and economy by the great deal of
load and passenger circulation, is analyzed in this paper. The funda-
mental aim of the research is to show the territorial differences —at
municipality level— of several choiced indicators, to improve lither
the knowledgement about this thematic and the effectiveness of
planning in new road construction. Statistic-mathematical and carto-
graphical methods to process the whole primary informations and to
establish the' territorial analysis of the phenomenum were used res-
pectively. The results allow to know the behavour of communication
network as choiced indicators by municipality, to carry out an invest-
ment plan to guarantee the road proportionality among territories.





