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Antecedentes

La idea de continuidad de la vida sobre la tierra tiene que ver con el
mantenimiento de las condiciones que la hicieron posible, pero hoy mas que
nunca estas condiciones estan siendo amenazadas permanentemente por
factores naturales pero sobre todo por factores antropogénicos. (Gémez 2003,
Oswald 2002, Braries 2000.)

Los fisicos han sabido desde hace doscientos afios que hay ciertos gases en la
atmdsfera, como el vapor de agua y el bidxido de carbono entre otros, que atrapan
el calor que es irradiado por el sol a la superficie de la Tierra, de esta manera este
calor no escapa de regreso al espacio, sin estos gases, la temperatura de la Tierra
descenderia por debajo de las temperaturas de congelacién. Estoa son
denominados gases de invernadero, importantes para mantener una temperatura
ecuanime en la Tierra. (Rothenberg 2003, Gomez 2003, Pearce 2002, Baird 2001).

El hombre desde su aparicion, ha estado modificando la naturaleza, pero estos
cambios se han incrementado velozmente, en cantidad y en calidad desde que
inicio lo que llamamos la "civilizacion moderna".( Gomez 2003, Oswald 2002,
Branes 2000)

Hace treinta afnos en Estocolmo 1972, se reconocié que era una necesidad
apremiante, abordar el problema del deterioro ambiental, en la cumbre de Rio
1992, se remarco la necesidad de lograr un desarrollo sostenible, la cumbre de
Rio dio como resultado el programa mundial titulado “Siglo 21”. (Informe sobre
desarrollo sostenible ONU, 2002)

El calentamiento global es una realidad que nos esta golpeando el rostro, los
habitantes de las diferentes regiones de la tierra lo estan percibiendo como una
serie de fendmenos naturales nunca antes vistos, los esquimales de América del
Norte lo perciben en la desaparicion del hielo, la hambruna de los osos polares y
la migracién de ballenas. En América Latina y el Sudeste Asiatico, lo sienten en
los huracanes, en el desmoronamiento y deslizamiento de las montanas y en las
inundaciones. En Europa lo ven en la desaparicién de los glaciares de los Alpes,
en las sequias del Mediterraneo y en las tormentas, y en este afo los vivieron



cruelmente con la muerte de cientos de ciudadanos por la tremenda onda de calor
que azoto Europa. Los investigadores por otro lado lo ven en todas partes, en los
sedimentos de los lagos, en los corales antiguos que habian estado atrapados en
nucleos de hielo, pero al derretirse este salen a la superficie. En Groenlandia, el
casquete polar esta perdiendo su grosor en los margenes de la costa. (Gomez
2003, Canziani 2003, Pearce 2002, De Rosa 2003, Onate 2002, Informe sobre
desarrollo sostenible ONU, 2002, Brares 2000,)

Algunos autores como Molina y Jacobs afirman que la contaminacion incluso esta
afectando la salud de los hombres en las ciudades mas contaminadas
disminuyendo su grado de fecundidad. En una conferencia magistral, el Dr. Mario
Molina afirma que de disminuir un 10% la contaminacién ambiental en la ciudad de
México, dejarian de morir 2000 personas al ano, por causas directas de la
contaminacion. (Rothenberg 2003, Goémez 2003, De Rosa 2003. Canziani 2003.
Molina 2003, Rosengaus 2003, The World Bank 2002, Oswald 2002, Pearce
2002)

“La contaminacién no causa uUnicamente incomodidad; mata. Un estudio en tan
solo un tercio de las emisiones toxicas a la atmdsfera, realizado por la agencia
estadounidense para la proteccion del medio ambiente, indico que ellas solas
causan 2000 muertes por cancer cada ano. En los paises en vias de desarrollo
pueden producirse anualmente entre 10000 y 40000 muertes por envenenamiento
debido a los pesticidas.”(Jacobs 1997, pag. 53)

Es necesario detener la destruccion del ambiente, los gobierno deben imponer
reglas ecoldgicas que reviertan los efectos nocivos de la destruccién del ambiente,
no se debe seguir con la actual tendencia de todos los foros y cumbres mundiales
de proteccion al ambiente, en los cuales los acuerdos signados por los diferentes
gobiernos del orbe son de buena intencién sin ninguna obligatoriedad y sin
ninguna sancion. (Molina 2003. Parlamento Europeo 2001, T. Forman 2003,
Altvater 2002, Jiménez 2002, Brafies 2000, Jacobs 1997)

Detener el calentamiento global, es una tarea de todos, es una tarea demasiado
dificil, es un problema que la humanidad a través de los afios a incrementado de
manera irresponsable, pero la generacion actual tiene el compromiso histérico de
empezar a resolver este problema, si no queremos presenciar “el fin de la historia”
no como lo plantea Fukuyama, si no el fin de la historia como el fin de la existencia
del hombre sobre la faz de la tierra, si no revertimos la destruccion del ambiente
en general estaremos presenciando el suicidio de la raza humana. (Pearce 2002,
Rosengaus, 2003. Canziani 2003. Molina 2003, George 2002, Flores 2002, Branes
2000)

La tendencia de varios autores, Rothenberg(2003) , Gomez(2003) , De
Rosa(2003) , Canziani(20039, Molina(2003), Oswald(2003) , Pearce(2002), esta
de acuerdo que se debe disminuir la contaminacion ambiental en general, en
nuestro estudio nos enfocaremos a la contaminacion del aire, en este sentido
existen dos lineas de investigacién principales :



La primera de ellas nos plantea la necesidad de contar con tecnologias de
generacion de energia limpias, en el caso de los automotores, tecnologias que no
utilicen combustibles fosiles, dichas tecnologias ya se estan desarrollando, de
hecho ya existen automotores que utilizan como combustible hidrégeno, el cual no
contamina (Dominguez 2003, Pearce 2002).

Una de las acciones que se deben de tomar es la eficiencia en el manejo de la
energia, de hecho la generacion de energia (Eléctrica, mecanica, automotriz) es
uno de los procesos que mas contamina y por lo tanto mas gases efecto
invernadero produce e incorpora a la atmdésfera, ademas se deben buscar formas
alternativas limpias de produccion y generacion de energia, algunas opciones son
la energia edlica o la energia solar, autos impulsados por combustibles que no
contaminen como el hidrogeno, diversos distribuidores automotrices estiman que
los autos impulsados por celdas de hidrogeno estaran en las salas de exhibiciéon
en el ano 2004. En Espafa ya estan en circulacion los primeros autobuses
impulsados por hidrogeno. En Islandia acaban de inaugurar la primera estacion de
dicho combustible. En Hamburgo se inauguro la primera estacion de hidrogeno en
1999. Japodn anuncia que en el afio 2020 dispondra de cinco millones de vehiculos
impulsados por hidrogeno. (Dominguez 2003, Van der Veer 2003, T. Forman
2003, Pearce 2002, The World Bank 2002, Baird 2001)

La segunda, es una planeacion urbana, o mas especificamente un ordenamiento
vial. Existen autores, como Forman, que afirman que la contaminacion debida a
automotores en las diferentes ciudades se podria disminuir hasta en un 40% si se
logran evitar los congestionamientos viales (Forman 2003).

La planeacién urbana, actualmente se realizan estudios en los cuales se
demuestran que la mala planeacion urbana trae como consecuencia una mayor
contaminacion, la cual se da en rubros como la alta emision de contaminantes por
embotellamientos, una mala distribucidn de los asentamientos humanos, que trae
como consecuencia una dificil dotacion de servicios, como son agua potable,
pavimentacion, recoleccion de basura, drenaje etc. (T. Forman 2003, The World
Bank 2002)

Para nuestro estudio nos apoyaremos en la segunda linea de estudio, basandonos
en el hecho de que las caracteristicas de Acapulco, crecimiento desordenado,
poblacion flotante elevada, geografia muy accidentada etc., nos indican que esta
linea de estudio se puede aplicar para nuestro caso.
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Justificacion.

De acuerdo con los estudiosos de las diferentes disciplinas, desarrollo es una
mejoria con relacion al tiempo de un estado previo.

Sin embargo la tendencia actual es medir el desarrollo de una sociedad o regién,
desde el punto de vista estrictamente econdmico, sin tomar en cuenta al ser
humano para medir ese grado de desarrollo, sin importar el medio ambiente o los
costos sociales que la poblacidon tenga que pagar. (Gomez 2003, Stiglitz 2002,
Chossudovsky 2002, Brafes 2000, Leff 2000, Jiménez 2000, Cisneros 2000 Leff
2000, Jiménez 2000, Cisneros 2000, Sole 1998, Amin 1999)

En la actualidad, estamos viviendo una época de primitivismo tecnoldgico, esto es
las grandes economias se preocupan unicamente por incrementar la brecha que
las separa de las otras economias, mientras en unos paises se gastan enormes
fortunas en armamento, en otros la gente no tiene acceso a los servicios basicos
como son educacién, salud, agua, electricidad etc. Mientras en unos paises sé
esta produciendo exceso de alimento modificandolo (Transgenico), en otros la
poblacidon esta en peligro de desaparecer por las enfermedades y el hambre.
(Goémez 2003, Stiglitz 2002, Chossudovsky 2002, Amin 1999)

Pero existe otra propuesta de desarrollo la cual se centra en el desarrollo integral
del ser humano, basado sobre todo en su bienestar, su calidad de vida y toma el
desarrollo econémico, como un fin para llegar a una meta, la cual es el desarrollo
del ser humano. (Gémez 2003, Stiglitz 2002, Leff 2000, Jiménez 2000, Cisneros
2000, Amin 1999, Wallerstein 1999)

Pero frente a esto debemos impulsar otra propuesta para un desarrollo humano,
donde el centro del desarrollo sean la mayoria de los seres humanos, con todo lo
que esto implica, plena garantia a los derechos humanos, derecho a un medio
ambiente limpio, derecho a la educacion, vivienda, trabajo, alimentacion, derecho
a una calidad de vida digna. (Gomez 2003, Leff 2000, Jiménez 2000, Cisneros
2000)

Es cierto que este mundo esta globalizado, pero el gran pero, es que esta
globalizado solo econdmicamente y los beneficios de ello no alcanzan a todos, no
se estan logrando los avances que este modelo econdmico prometia, ya han
pasado mas de dos décadas desde que este modelo econémico empezd a
implementarse ¢no es tiempo ya de empezar a hacer los ajustes necesarios para
que los tan prometidos avances lleguen a la poblacion?. Consideramos que el
modelo econdmico debe empezar a humanizarse se deben realizar los cambios
necesarios al modelo econémico ya.

Uno de los cambios que no puede esperar, es el rescate del medio ambiente,
¢,como va a existir desarrollo en un ambiente contaminado?, ;cémo se va a elevar
la calidad de vida con un ambiente no apto para la vida®?.
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De hecho, uno de los puntos a considerar en la definicion de desarrollo es el
medio ambiente, un ambiente apto para la vida humana, junto con los demas
aspectos, econdmico, salud, educacion, calidad de vida, deben ser considerados
en la definicion de desarrollo desde el punto de vista humanista. (Gémez 2003,
Leff 2000, Jiménez 2000, Cisneros 2000)

Distintas sociedades nos han demostrado que se puede llevar una vida
satisfactoria sin usar adelantos tecnoldgicos, Los Menonita, diversas tribus en todo
el mundo, Taraumaras, etc., pero hasta hoy nadie ha demostrado que se puede
vivir en sociedad en un medio ambiente no apto para la vida.

Vincular el desarrollo regional con la proteccion al ambiente ha sido siempre algo
no muy claro, esto es debido a que el desarrollo lo entendemos desde el punto de
vista occidental, esto es un punto de vista econémico.(Leff 2000, Jiménez 2000,
Cisneros 2000)

Desarrollo Sostenible.

Es importante dejar muy bien definido lo que es desarrollo sostenible, para poder
realizar el contraste si se tiene o no un desarrollo sostenible, la definicibn mas
general es aquella en la que se menciona la satisfaccion de las necesidades de la
generacion actual asegurando las condiciones para que las generaciones futuras
puedan satisfacer sus necesidades, pero se han dado otras definiciones para el
concepto de desarrollo sostenible como son:

Informe Brutland, 1988, “Desarrollo sostenible es aquel capaz de satisfacer las
necesidades actuales sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones
para satisfacer las suyas propias.”

Informe Cuidar la tierra, 1991, “Desarrollo sostenible es aquel que logra la mejora
de la calidad de vida humana dentro del mantenimiento de la capacidad de carga
de los ecosistemas.”

Consejo de negocios mundial sobre desarrollo sostenible, 1992, “Desarrollo
sostenible es aquel que permite la integracion del crecimiento econdmico y la
proteccion ambiental para satisfacer las necesidades del presente sin
comprometer el bienestar de las generaciones futuras.”

Oswald 2003, “El desarrollo sostenible debe crear las condiciones que permitan
corregir o detener el deterioro de los recursos naturales, evitar que los sectores
productivos se vean afectados y lograr que la poblacion tenga niveles
satisfactorios de bienestar.

Aldama 2003, “El desarrollo sustentable es un proceso, donde la politica
econdmica, fiscal, comercial, energética, agricola e industrial se formula de tal
manera que se logra un desarrollo perdurable desde el punto de vista econémico,
social y ambiental.”



En todas estas definiciones existen coincidencias, como la necesidad de proteger
y preservar el medio ambiente, tener un desarrollo econémico que preserve el
medio ambiente en beneficio de esta generacion y las futuras.

Es importante resaltar que en esta definicibn de desarrollo sostenible, no se
sacrifica el desarrollo, lo que trata de impedirse es el abuso del medio ambiente,
recordando que el hombre es parte importante de este medio ambiente.

La politica econémica y la contaminacion.

En la politica econdmica actual del neoliberalismo, se entiende la productividad
como el aumento de la produccion a cualquier costo, esto es tratar de remplazar la
energia de mano de obra del hombre la cual es cara, por energia fosil “barata”, sin
cuantificar el costo ecolégico que esto representa. (Altvater 2002, Diaz 2002,
George 2002, Stiglitz 2002, Chossudovsky 2002, Brafies 2000 )

Desde una perspectiva social y ecoldgica, es necesario cambiar el ritmo y modo
de produccidn, disminuir la velocidad de produccién y el supuesto “desarrollo a
cualquier costo”, por una produccion acorde con los tiempos y ciclos de los
ecosistemas, se debe optar por un desarrollo sustentable. (Altvater 2002, pag.
363, Rosengaus, 2003. Molina 2003, Diaz 2002, George 2002, Flores 2002,
Stiglitz 2002, Brafies 2000 )

La nueva tendencia de desarrollo regional desde el punto de vista humano, toma
como eje central el nivel de bienestar humano o mejor conocido como nivel de
calidad de vida. En la medicién de calidad de vida, el medio ambiente apto para la
vida es primordial. (Gomez 2003, Leff 2000, Jiménez 2000, Cisneros 2000)

La planeacion urbana y en particular de las vialidades, esta intimamente ligada,
con el desarrollo regional y afecta seriamente al nivel de vida de los seres
humanos, un ambiente sano contribuye a un mejor nivel de vida, por el contrario si
no existe un ambiente sano, aunque los diferentes indicadores del desarrollo se
incrementen, no sera posible un nivel de vida digno y por lo tanto no se tendra un
desarrollo regional humano. (Rothenberg 2003, Gémez 2003, De Rosa 2003.
Canziani 2003. Molina 2003, The World Bank 2002, Oswald 2002, Pearce 2002).

El auto-transporte y el desarrollo.

Desde el inicio de la historia del auto transporte, el uso del mismo siempre ha ido
en incremento, paso de ser un juguete de lujo para personas de mucho dinero a
un articulo de primera necesidad, esto debido a la dinamica de desarrollo de las
ciudades, esto es por que las ciudades se desarrollaron y crecieron en extension
territorial se tuvo la necesidad de usar auto-transporte, o bien gracias al auto-
transporte las ciudades pudieron desarrollarse como lo hicieron. (T. Forman 2003,
The World Bank 2002)



Desde el inicio del uso del auto-transporte, siempre se le vio como una
caracteristica del desarrollo y la modernidad, pero se desarrollo la potencia,
velocidad y comodidad del auto-transporte, pero solo a partir de que las diferentes
instituciones internacionales, ONGs y sociedad civil empezaron a presionar, se
empezO a mejorar el sistema de combustion e investigar por tecnologias mas
limpias en los motores de combustién del auto-transporte. (T. Forman 2003, The
World Bank 2002)

La sociedad actual no se puede concebir sin auto transporte, de hecho el auto
transporte es uno de los pilares en donde descansa el desarrollo econdmico de la
humanidad, es un hecho innegable que si el transporte no se hubiera desarrollado
como lo hizo el mundo tendria otra cara, sin transporte el traslado de mercancias y
personas de un lugar a otro seria demasiado lento, de hecho un viaje de Acapulco
a la ciudad de México duraba una semana, en 1920, en la actualidad a una
velocidad adecuada puede realizarse el viaje en cuatro horas.(Feitelson 2001)

Las regiones mas desarrolladas en el mundo, Nueva York, Tokio, Montreal,
Chicago, Londres, Frankfurt, ciudad de México, etc., cuentan entre sus principales
caracteristicas con una excelente red de auto transportes se destacan por su
inmensa red vial, gigantescos aeropuertos, enormes puertos maritimos, (cuando la
geografia lo permite) una red importante de trenes y metro. (T. Forman 2003, The
World Bank 2002, Feitelson 2001, Jacob 2000)

El transporte de personas y mercancias, al igual que todo lo que gira a su
alrededor, gasolineras, refacciones, servicios, lubricantes etc., son muy
importantes para el actual sistema econdémico, por tal motivo se ha desarrollado de
manera impresionante, tanto que hoy en dia los efectos negativos del auto
transporte actual, son un peligro para la salud del ser humano. (T. Forman 2003,
Canziani 2003, Molina 2003, Informe sobre desarrollo sostenible ONU, 2002,
Onate 2002, Pearce 2002, The World Bank 2002, Feitelson 2001, Baird 2001,
Jacob 2000)

Debido al numero inmenso de auto-transporte, al sistema de combustion que se
utiliza en los motores, los combustibles fosiles que utilizan, al uso intenso que se
da los automotores, a la falta de planeacion de las vias de comunicacién utilizadas
por el auto-transporte, tanto en la ciudad como en las principales carreteras y
autopistas, se consideran la fuente principal de contaminacion al aire. (T. Forman
2003, The World Bank 2002, Feitelson 2001, Jacob 2000)

En una época la politica gubernamental estaba dirigida a fomentar el uso del auto
transporte, con el tiempo algunos gobiernos, Espafa, ciudad de México, Japon,
han incluido en sus constituciones leyes que pretenden proteger el ambiente,
dentro de la proteccion al ambiente, el tema del aire es muy importante, sobre todo
en las grandes ciudades y en las ciudades industrializadas. (Afon 2003)

Mas del 80% de los gases de efecto invernadero que se emiten a la atmésfera,
son debido a los automoviles, de este grueso mas de la mitad se producen en los



congestionamientos viales, debido a la falta de planeacién vial y urbana, lo cual se
traduce a que el 40% de las emisiones de CO2 totales, que se mandan a la
atmoésfera se podrian evitar. (T. Forman 2003, The World Bank 2002.)

En la actualidad, el servicio publico de transporte urbano en la ciudad de Acapulco
esta compuesto por; 4500 taxis de ruta libre (azules), 2000 taxis de ruta fija
(amarillos), 1500ntaxis de ruta fija periférica (rojos), 1200 camiones urbanos y 436
camionetas de rutas alimentadoras, lo cual nos da un total de 9886 vehiculos de
transporte publico urbano, oficialmente reconocidos, pero faltan los no oficiales
como son, los amparados, los numeros dobles, los piratas, sin contar con el
transporte publico foraneo, como los taxis que vienen de Coyuca de Benitez, San
Marcos, el Treinta, Tierra Colorada, Chilpancingo, a parte camionetas y autobuses
foraneos.(Heredia, 2003)

Hoy en dia el nivel de bidxido de carbono es tan alto que las cifras han opacado a
otras desde hace millones de afios. La humanidad esta afadiendo este gas a la
atmédsfera en volumenes tan grandes que ocasionan cambios en el clima. El
biéxido de carbono es intercambiado constantemente entre la atmdsfera y los
océanos; es absorbido y liberado por plantas y animales a la superficie de la
Tierra. Su concentracion tiene un ciclo que va de acuerdo con las estaciones y es
causado por la absorcion que las plantas hacen cuando estan creciendo cada
primavera y lo liberan en otofio. En los ultimos doscientos afos este ciclo
estacional ha sido superado por una tendencia a la alza; cada afo la
concentracion de este gas es mas alto que el anterior. (Gédmez 2003, Rothenberg
2003, Canziani 2003, Pearce 2002, The World Bank 2002, Baird 2001)

Cambio climatico.

El cambio climatico, debido a los gases de efecto invernadero, amenaza con hacer
la vida en el planeta cada vez mas dificil, de hecho la contaminacion esta
afectando ya directamente la salud de la poblacién, sin contar con los diferentes
fendmenos naturales que se presentan como consecuencia de este, el fenomeno
del nifio, grandes huracanes, sequias etc., El detalle de como va a influenciar el
clima no esta cien por ciento definida, por un lado algunos investigadores piensan
que se esta exagerando en los efectos del sobrecalentamiento y creen que la
retroalimentacion positiva (enfriamiento) esta compensando a la retroalimentacién
negativa (calentamiento), por otro lado algunos autores sostiene que la
impredecible retroalimentacién negativa (calentamiento), el aumento de la
concentracion de vapor de agua en la atmosfera y los cambios de temperatura de
los océanos, van a acelerar el calentamiento global. ( Canziani 2003, Molina 2003,
Informe sobre desarrollo sostenible ONU, 2002, Onate 2002, Pearce 2002, Baird
2001)

El cambio climatico esta afectando a todo el planeta, por efectos de fendmenos
climaticos conocidos como el nifio y la nifia, han regresado epidemias que se
creian controladas como el colera, el ebola, dengue clasico y dengue hemorragico.
(Glantz 2001)



Por otro lado una mezcla de gases, como es la atmdésfera, entre mas caliente es
mas dinamica: esto es vamos a tener climas mucho mas extremosos. Los lugares
humedos seran mucho mas humedos (en este afio Querétaro, Guanajuato,
Veracruz, en anos anteriores Tabasco, Guerrero, etc.) y los lugares secos seran
mucho mas secos. Los fendmenos del nifio y el monzon asiatico seran mas
extremosos y mas impredecibles. Los lugares afectados por la hambruna entre
ellos Africa seguramente producirdn menos alimento incrementando esta y como
lo han anticipado algunos autores, Pillay and Shanon, gran parte de la poblacién
nativa del Africa desaparecera, mientras que los lugares que producen gran
cantidad de alimento, aumentaran la produccion de estos. Las extinciones de flora
y fauna va a proliferar, el mundo presenciara una inundacion de refugiados debido
al cambio climatico, asi como incremento de los niveles del mar, epidemias y
guerras por agua. (Pearce 2002, pag. 25. Canziani 2003, Baird 2001).

Protocolo de Kyoto

Para disminuir el calentamiento del planeta, se necesita disminuir la contaminacién
debida a los gases de efecto invernadero sobre todo del biéxido de carbono, es
indispensable que todos los paises reduzcan las emisiones de gases efecto
invernadero, pero que los reduzcan mas los que mas emiten estos gases, como
son los paises altamente industrializados. El primer esfuerzo internacional para
tratar de disminuir o revertir los cambios de clima en todo el mundo, se dio con la
firma de los tratado de la Convencion sobre el cambio climatico en la Cumbre de la
Tierra en Rio de Janeiro Brasil en el afo de 1992. Otro paso importante para
conseguir esta meta es el protocolo de Kyoto, en el cual los paises participantes
se comprometieron a disminuir la cantidad de emision de gases efecto invernadero
emitidos, en esta cumbre se opto por tomar medidas flexibles, con la finalidad de
alcanzar los objetivos a costos accesibles, como el incrementar los bosques para
absorber el bidxido de carbono emitido anteriormente. Sin embargo uno de los
paises que mas gases de efecto invernadero aporta a la atmésfera, y en la década
de los noventa aumento un 13% la emision de este gas a la atmdsfera, él cual fue
responsable de mas de la mitad de las emisiones de bioxido de carbono a nivel
mundial, que en esa década aumento en todo el orbe en un 6%, nos referimos a
Estados Unidos, se retiro del protocolo de Kyoto y no lo signo. Es dificil conciliar
los intereses de los diferentes paises, pero se debe realizar un gran esfuerzo
diplomatico por el bien de la humanidad. (Pearce 2002.)

Objetivo general
Establecer la vinculacion entre la contaminacion atmosférica debida a los
automotores en Acapulco, y el alto flujo vehicular en las vialidades debido a la

falta de planeacion urbano-vial.

Objetivos especificos.
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Tener un inventario de los niveles de gases contaminantes en diferentes lugares,
horarios y fechas del municipio de Acapulco.

Hacer un seguimiento del flujo vehicular en los puntos de muestreo.
Metodologia

Se midieron a partir del primero de septiembre del 2003, los niveles de los gases
tipo y condiciones atmosféricas en seis puntos del municipio de Acapulco.

Se monitoreo cada minuto las veinticuatro horas del dia, los diferentes gases y las
condiciones climatologicas en cada uno de los puntos seleccionados durante
veintiun dias en cada punto seleccionado.

Los puntos de monitoreo son seleccionados de acuerdo a un estudio en el cual se
analizan vientos dominantes, direcciones de los vientos, poblacion afectada,
condiciones geograficas, seguridad y servicios..

Los puntos seleccionados fueron, el Tecnolégico de Acapulco, San Pedro de Las
Playas, Altos del Camardn, la Escuela Secundaria Técnica No 1, la Escuela
Secundaria General No 1 y la Escuela Primaria Manuel Avila Camacho.

Se realizaron inventarios de automotores en los meses de octubre y diciembre, asi
como la estimacién de la flotilla de automéviles flotantes en el mes de diciembre.

Se solicitara a la oficina de transportes municipal y estatal asi como a la policia
federal de caminos el estimado de automdéviles tanto del municipio, como los
flotantes para cruzar los datos y obtener un estimado mas real.

Se procesaran los datos con programas estadisticos.

Se cruzaran los datos de contaminacion ambiental con condiciones climatolégicas
y flujo vehicular.

Se analizaran los resultados de la investigacion.

Se tratara de establecer la vinculacion entre la contaminacién del aire debida a los
automotores y las vialidades inadecuadas para ese flujo vehicular, tomando en
cuenta la medicion de los gases, el flujo vehicular, las condiciones atmosféricas en
las diferentes horas y lugares de medicion.
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